


Schumachers
Stadtentwicklungskonzept
fir Koéln

Der Generalbebauungsplan vor
dem Hintergrund seiner
Vorgéanger und Nachfolger

Gerhard Curdes

ritz Schumacher wurde 1869 in Bremen
F geboren und starb 1947 mit 78 Jahren in
Hamburg. Er stand zwischen der Generation
der Begriinder des Stadtebaues, wie etwa
Baumeister, Stiibben, Sitte und den Vertretern
der Moderne im Stadtebau, wie etwa Le Cor-
busier, Bruno Taut oder Otto Wagner. Er konn-
te auf dem aufbauen, was die erste Generati-
on an Grundlagen geschaffen hatte und war
zugleich noch nicht angekrénkelt von der Ab-
lehnung der GroBstadt, wie die jingere Gene-
ration in den 20er und 50er Jahren.
Die Koélner Arbeit kann neben seinen Hambur-
ger Arbeiten als seine wichtigste praktische
Arbeit eingestuft werden, hinsichtlich der fach-
wissenschaftlichen Bedeutung ist sie wohl sei-
ne wichtigste. Ich habe mich entschlossen, ei-
nen exemplarischen Uberblick zu versuchen
und an einigen Stellen Wertungen einzu-
fugen.1
Was die Grinflachenkonzeption betrifft, ver-
weise ich auf die ausgezeichnete Arbeit von
Henriette Meynen von 1979 und die Vortrage
in dieser Veranstaltung, die dieses Thema
noch behandeln werden.
Um Uberschneidungen mit anderen Vortragen
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zu vermeiden, die Schumachers Arbeit ein-
ordnen und in ihrer Bedeutung bei der Frei-
raumkonzeption, der Altstadtplanung und im
Kontext des Stadtebaues seiner Zeit behan-
deln werden, beschranke ich mich i.w. auf die
Darstellung und Kommentierung der Konzepti-
on, wie sie im Buch "KéIn - Entwicklungsfra-
gen einer GroBstadt" niedergelegt ist. Dabei
muf3 ich mich aus Zeitgrinden auf den grund-
legenden Ansatz beschrénken, werde aber
dennoch einige Beispiele zur Verdeutlichung
zeigen. Wenn ich einige Aspekte kritisch kom-
mentiere, dann aus dem Respekt vor einem
groBen Stadtebauer, dessen Leistung nicht
dadurch geschmélert wird, wenn sich einige
Fragen stellen.

1. Das Stadtebauliche Instrumentarium

zu Beginn des Jahrhunderts

Mit dem Badischen OrtsstraBengesetz von
1868, der Wirttembergischen Bauordnung
von 1868 und dem PreuBischen Fluchtlinien-
gesetz von 1875 ging das Recht zur kommu-
nalen Planung auf die Kommunen Uber. Es
dauerte aber noch etwa zwanzig Jahre, bis
sich auch hintere Fluchtlinien rechtlich festle-
gen lieBen. Ebenfalls in den 1890er Jahren
entstanden mit den Staffel- und Zonenbauord-
nungen erste Regelungen fir die Kontrolle der
Flachennutzung und der Bauweise. Zu Beginn
des 20. Jahrhunderts lag damit ein Instrumen-
tarium vor, welches mit den Fluchtlinienpla-
nen, hinteren Fluchtlinien, Zonen- bzw. Staf-
felbauordnungen und der 6rtlichen Bauord-
nung bereits einen hohen Differenzierungs-
grad aufwies.

2. Vom Fluchtlinien- zum General-
bebauungsplan
Der Generalbebauungsplan ist ein Begriff aus
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dem Beginn des 20. Jahrhunderts. Die Flucht-
linienplane und Staffelbauordnungen hatten
sich als unzureichend erwiesen, die flr die
GroBstadtentwicklung wichtigen Fachplanun-
gen wie Verkehr, Stadtgriin, Anordnung der 6f-
fentlichen Bauten, Stadtgestalt und Stadtform
zu integrieren. Generalbebauungsplédne waren
die ersten fachibergreifenden oder fachinte-
grierenden Gesamtplane, unseren heutigen
Stadtentwicklungsplédnen vergleichbar, aber
wesentlich konkreter und anschaulicher.

3. Stadtplanung von 1880-1920 in K&In

KoéIn konnte sich durch die mit einem Bauver-
bot belegten Flachen vor der Stadtmauer nicht
unmittelbar nach auBen entwickeln. Dies ge-
lang erst, nachdem die Stadt das Eigentum
vom preuBischen Militarfiskus 1881 an diesen
Flachen erwarb und 1882 die Hauptverteidi-
gungslinie an den Militarring vorverlegt wurde.
In der Abb. 1a erkennt man die deutlich vor
der mittelalterlichen Mauer liegenden Bastio-
nen. Erste periphere Siedlungsansétze konn-
ten sich im Westen schon herausbilden.

3 a. Die Kolner Neustadt

Fir die Stadterweiterung wurde 1880 ein
Wettbewerb ausgeschrieben, aus dem Stib-
ben-Henrici als Sieger hervorgingen. Vorgege-
ben war der markante Halbkreis der mittelal-
terlichen Stadtmauer und die neun Radialen,
die teilweise seit der romischen Zeit das west-
liche Umland erschlossen und die den duBe-
ren Rahmen des Entwurfs und seine Verknup-
fungspunkte mit der Altstadt vorbestimmten.
Der Entwurf "beulte" den Halbkreis nach We-
sten aus und hatte im Norden und Siden
gréBere, dazwischen nur sehr schmale
Flachen zur Verfigung. Der Halbkreis als
auBere Form wurde durch den Eisenbahnring
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verfestigt, der sich bis zum Beginn des 20.
Jahrhunderts um die westliche Stadt legte.
Die Neustadt reichte fir den Zuwachs etwa 30
Jahre bis zum 1. Weltkrieg. Stiibben wechsel-
te als Stadtbaurat von Aachen nach Kéln und
fihrte die Realisierung der "Kélner Neustadt"
durch. In den Zeitschnitten 1893 und 1914
(Abb. 1b-c) sehen wir bereits erhebliche Teile
der Neustadt realisiert, deutlich wird aber
auch ein starkes Wachstum selbstandiger Vor-
orte (Ehrenfeld, Lindenthal).

3 b. Wichtige Planungen vor Schumacher

Mit der Eingemeindung der Vororte entlang
der MilitarringstraBe von 1888 (Rondorf, Teile
von Efferen, Kriel, Mingersdorf, Longerich
und der Stadte Ehrenfeld und Nippes, weitere
Eingemeindungen erfolgten 1919 (Kalk,
Vingst) und 1914 Milheim, hatte die Stadt in-
nerhalb von 20 Jahren einen bedeutenden
Verfligungsbereich zur groBraumigen Gestal-
tung erhalten, der auch planerisch bewaltigt
werden muBte. Zun&chst war sie aber mit der
Organisation des westlichen Rayons beschaf-
tigt: 1891 erfolgte die Fertigstellung des
Schwemmkanalsystems fur Altkéln und die
Neustadt, Uber dem Hauptsammler entstand
die noch heute so genannte "Innere Kanal-
straBe".2 1896 erfolgte der ErlaB der ersten
Koélner Zonenbauordnung (1901, 1905 Novel-
le),3 1907 folgte der Vertrag zur Auflassung
der Umwallung und zum Ankauf des Umwal-
lungsgeldndes# zwischen dem Eisenbahnring
und der Inneren KanalstraBe und 1911 folgte
die Verabschiedung der fur Kélner Belange
umgeanderten "Lex Adickes" fur die Umlegung
auf dem Gebiet des inneren Rayons, das er-
ste Kolner Umlegungsgesetz.5 1912 bis 1815
erfolgte die Vorlage der Fluchtlinienplédne far
das linksrheinische Rayongebiet nach Geneh-




migung des generellen Bebauungsplanes. ©

In KéIn hatte sich, bedingt durch die Entwick-
lungsbarriere des inneren Rayons ein kollekti-
ves Gefuhl des Eingeschnirtseins entwickelt.
"Schon vor der Jahrhundertwende erwachte
das Bewusstsein, in der steinernen Stadt zu
weit von der Natur zu entfernt leben".” Da
durch den Bau der Kélner Neustadt, durch die
Bauflachen in Deutz und die Eingemeindun-
gen von 1881 der Bedarf an Bauflachen nicht
mehr unbedingt im Anschluss an die westliche
Stadt gedeckt werden muBte, geriet die Um-
wandlung der Rayonflachen in Griinanlagen in
den Bereich des Moglichen. Henriette Meynen
weist in ihrer detailreichen Arbeit nach, dass
der Gedanke vermehrter Grinflachen und
schlieBlich eines Grinringes allméhlich ent-
stand. Allerdings erwarb die Stadt 1907 vom
preuBischen Kriegsministerium nur die unmit-
telbar zur Umwallung gehérenden Flachen.
"Das davor liegende, bisher von einer Bebau-
ung frei gehaltene Gelande, der Rayon, war
bereits im Eigentum von ca. 700 Privatperso-
nen aus verschiedenen sozialen Schichten
und mit unterschiedlichen Interessen." 8 So
war von Anfang an die nachste Stadterweite-
rung mit einer Hypothek belastet, ohne die die
folgenden Planungen nicht verstanden werden
kénnen.

- Alfred StooB

StooB war Stadtbauinspektor flr Stadtebau
und Wohnungswesen der Stadt KéIn. Er hat
im Jahre 1915 eine "Denkschrift zu dem gene-

ABB. 2 ALFRED ST00SS 1915:

SKIZZE ZUR STADTENTWICKLUNG

ABB. 3 CARL REHORST um 1914:

BEBAUUNGSPLAN FUR DIE ZWEITE STADTERWEITERUNG
ABB. 4 KONRAD ADENAUER 1920:

SKIzZE ZU EINEM SYSTEM VON GRUNANLAGEN
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rellen Bebauungsplan des rechtsrheinischen
Stadtgebiets” vorgelegt.? Diese Denkschrift
10 pehandelt in Textform die wichtigsten Auf-
gaben, die ein Generalsiedlungs- und ein ge-
nereller Bebauungsplan fur das rechtsrheini-
sche Kolner Gebiet beachten sollte. Es wird
dort ein Zonenverteilungsplan besprochen,
der "auf moglichst zusammenhangende Fih-
rung der Grinzlge..., damit sie ihrer Bedeu-
tung als Lungen der GroBstadt gerecht wer-
den, groBtes Gewicht zu legen"1! habe. Dem
Text war kein Plan beigefiigt,'2 wohl aber eine
grobe Skizze, die trotz ihrer schlechten grafi-
schen Qualitat hier wiedergegeben wird
(Abb.2). StoB schlug vor, die linksrheinische
Erweiterung in einzelnen Ringen durchzu-
fuhren, und die Grinflachen zur Durchliftung
keilformig von auBen heranzufiihren. Auf sei-
nem Schema sind zwei neue Bebauungsringe
erkennbar, an die einzelne radial gerichtete
ungleiche Bebauungséste anschlossen. Im
Osten sah er nur wenig neue Bebauung vor.
Er verband damit eine ringférmige mit einer
radialen Stadtentwicklung, deren Prinzipien er
in zwei Schemazeichnungen verdeutlichte.
Schumacher erwéhnte die Arbeit von StooB3
bei seiner Darstellung des anzustrebenden
Siedlungs- und Griinsystems nicht.13  Er
scheint sie somit nicht als wesentliche Grund-
lage angesehen zu haben.

- Carl Rehorst

Nachdem die Stadt 1907 den Zugriff auf die
links- und rechtsrheinischen inneren Rayon-
flachen erhielt, beauftragte sie den 1907 als
Beigeordneten gewdahlten Landesbaurat von
Sachsen in Merseburg,4 Rehorst, mit der
Ausarbeitung eines Bebauungsplanes. Re-
horst hatte die Vorgabe des Oberbirgermei-
sters Becker einzuldsen, in den innenstadtna-
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hen Erweiterungsgebieten nur Villen mit Gar-
ten zuzulassen. Rehorst wandelte aber diese
Vorgabe ab und schlug in den Bebauungspla-
nen eine differenzierte Bebauung uber mehre-
re Bauklassen vor. Fur Deutz legte er 1908
die Fluchtlinienplane vor.1 1912 bis 1815 er-
folgte die Vorlage der Fluchtlinienpléane far
das linksrheinische Rayongebiet nach Geneh-
migung des generellen Bebauungsplanes.16
Rehorst sah vorwiegend eine offene Bauweise
mit 2-3 geschossiger Bebauung vor (Abb. 3).
Nur in einigen Randbereichen entlang des
Bahnkorpers und der AusfallstraBen sowie an
der KanalstraBe waren drei Obergeschosse
bzw. vier Geschosse vorgesehen. Der ge-
samte rechts- und linksrheinische Rayon wur-
de Bauland. Einzelne Grinfldchen waren von
der Bebauung ausgespart. Schumacher cha-
rakterisiert diese Planung so: "Fur den inne-
ren Rayon gab es einen gesetzlich festgeleg-
ten Plan, der keinerlei zusammenhdngende
Grinanlagen aufwies und die Baublécke nur
hie und da mit einem kleinen Griinfleck durch-
brach.7 Der Widerstand der Grundbesitzer
wegen der in der H6he und Dichte geringen
Ausnutzung fuhrte dazu, dass Adenauer nach
seiner Wahl zum Oberburgermeister 1918 die-
sen Bebauungsplan aufheben lieB.18 Nach
Meynen war die Kritik an den Planen Rehorsts
Uberzogen und teilweise unsachlich. Rehorst
starb im Januar 1919 an einer Grippe.

- Konrad Adenauer

Konrad Adenauer wurde 1917 Oberbilrgermei-
ster von Koln. Er verfolgte eine energische
und weitsichtige Entwicklungspolitik.1919 folg-
te die Verabschiedung des zweiten Kdlner
Umlegungsgesetzes.!9 Es folgte eine Verord-
nung zur Erlangung von Baugeldnde durch
Gewahrung einer Ausnahme von den Bestim-




mungen des Umlegungsgesetzes von 191120
Adenauer hatte klare Vorstellungen uber die
stadtentwicklungspolitische Bedeutung der
Rayonflachen. Ihm fehlten reprasentative
Grunflachen und auch reprasentative Bauge-
biete. Intern lieB er durch Stadtbauinspektor
Stoo3 und Gartenbaudirektor Encke Grundla-
gen fur neue Bebauungspléne erarbeiten und
die Konsequenzen der Bodenwertverschie-
bung bei einer geringeren Uberbauung be-
rechnen. Mit diesen Grundlagen erreichte er
1919 bei der preuBischen Landesversamm-
lung eine Ausnahme von den Bestimmungen
des Rayongesetzes. Wir sehen an dieser en-
gen Folge von Ereignissen, in welcher Dyna-
mik sich die Kdélner Entwicklung befand und
weshalb Adenauer zusatzlichen Rat fir die
kiinftige Stadtentwicklung suchte. Noch im
gleichen Jahr fiihrte Adenauer einen Ideen-
wettbewerb durch, zu dem die Stadtplaner
Fritz Schumacher aus Hamburg, Hermann
Jansen aus Berlin und der mit der lokalen Si-
tuation bestens vertraute Alfred StooB3 aus der
eigenen Verwaltung eingeladen wurden.21
Adenauer selbst hatte sehr klare Vorstellun-
gen Uber die Grundzilige eines Grinsystems.
Diese waren auch notwendig, um die Ausein-
andersetzung mit den 1500 Eigentimern des
Bodens zu bestehen. Meynen kommt aufgrund
ihrer Dokumentenstudien zu dem SchluB, daB
Adenauer schon vor Schumacher eine Kon-
zeption hatte, von der nicht klar ist, wieweit er
Ideen von "StooB ibernahm oder seine eige-
nen Ideen mit einflieBen lieB.22 1920 verof-
fentlichte Adenauer in einer Schrift das in Abb.
4 gezeigte Schema von Grinflachen, indem
diese friihen Gedanken niedergelegt sind.
Hier sieht man deutlich die Vision eines durch-
gehenden &uBeren Gringirtels und eines
schmalen, aber gleichwohl ununterbrochen

durchlaufenden Gringurtels entlang der Ka-
nalstraBe. Dieser Gurtel st6Bt im Norden an
den Rhein und erreicht diesen mit einigen Un-
terbrechungen auch im Suden. Es sind auch
schon schmale radiale Griinbdnder erkennbar,
die beide Girtel verkniipfen sollen. Adenauer
war also die treibende Kraft, die Ziele der
Stadterweiterung nochmals véllig neu Uber-
denken zu lassen. Aus dieser Skizze wird die
Sorge um eine geordnete GroBstadtentwick-
lung erkennbar. Hier schimmert der geistige
Hintergrund durch, der zu dem Auftrag an
Schumacher, eine umfassende Entwicklungs-
konzeption zu erarbeiten, fihrte. Gemessen
daran, war die Planungsaufgabe fiir den inne-
ren Rayon ein wichtiges stadtebauliches De-
tailproblem, der gesamte Zusammenhang war
aber ungleich bedeutsamer.

- Der beschrankte Wettbewerb

Durch die Aufhebung des Bebauungsplanes
von Rehorst waren die drei Planer nicht mehr
an dessen Vorgaben gebunden, wohl aber an
die entstandenen Baurechte. Die Stadt sah
sich daher gendtigt, den drei geladenen Pla-
nern abzuverlangen, Vorschliage fur eine Be-
bauung mit mehr Grinflachen vorzulegen, den
Verlust an Bauland aber durch einen Wertzu-
wachs voll auszugleichen. Das oben erwéhnte
Gesetz zur Umlegung vom 28. Marz 1919 sah
vor, dass in den von Rehorst Uberplanten
Rayongebieten statt 35%, 50% der Flachen
der offentlichen Hand zur Verfigung stehen
sollten. Der neue "Bebauungsplan (hatte)
daflr zu sorgen, daB3 die 50% Grund und Bo-
den, welche die Besitzer zurickerhalten,
ebensoviel Wert sind, wie die 65%, die ihnen
urspriinglich zukamen".23 Das war das eigent-
liche Problem. Ohne die niedrige Ausnutzung,
die Rehorst vorgesehen hatte, wére es aller-
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dings nicht losbar gewesen. Vollig gelost hat
es aber keiner der drei geladenen Planer.24
Ende April-Anfang Mai 1919 wurden die Auf-
trage fur den Ideenwettbewerb vergeben und
nach einer Begutachtung durch eine Kommis-
sion entschied sich diese fir den Vorschlag
Schumachers. Am 12.12.1919 wurden die drei
Plane der Presse vorgestellt. Schumacher
trug am 13.12. als einziger seinen Entwurf fir
das Umlegungsgebiet des inneren Rayon’s
der Stadtverordnetenversammlung vor. Die
Unterschiede zwischen den drei Entwirfen hat
H.Meynen - insbesondere im Hinblick auf die
Griinkonzeption - ausfiihrlich behandelt.25 Die
Entwirfe sind im dazugehdrigen Kartenband
groBformatig dokumentiert.

StooB legt ein Konzept fiir einen Griinzug vor,
der sich zur als RingstraBe gedachten Kanal-
straBe weitgehend o6ffnet und den Anschluss
zum Stadtwald durch eine Gracht sucht. Der
Entwurf geht sensibel auf die realen Bedin-
gungen ein, jedoch fehlt es an einer verstand-
lichen stadtebaulichen Figur (Abb.5, Quelle
Meynen 1979, Kartenband Karte 6).

Jansen verfolgt den Gedanken eines durchge-
henden Grinringes, der stadteinwérts und -
auswarts einige Ausweitungen erhélt, opfert
dafiir aber die KanalstraBe. Eine Uberzeugen-
de stadtebauliche GroBfigur, die auch repréa-
sentative Anforderungen erfullt hatte, formu-
liert er nicht (Abb. 6, Quelle Meynen 1979,
Karte 8).

Schumachers Entwurf hingegen besticht so-
fort durch seine Inszenierung der Grinrdume.
Auffallig ist, daB die stadtebauliche Figur sich
aus der Gestaltung der Grinrdume entwickelt.
Die StraBenbilder entlang der KanalstraBe wa-
ren zurUckhaltend. Wenn man auf das Kon-
zept blickt, erkennt man immerfort nur die
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Grinrdume, alles andere ist untergeordnet.
Damit hat Schumacher Adenauers Erwartun-
gen erfillt, dem historischen Stadtbild Kélns
ein unverwechselbares neues Image hinzuzu-
fagen. Auch Schumacher sucht den Anschluss
an den Stadtwald mittels eines Kanals, der
aber viel Uberzeugender als bei Jansen in ei-
nem Wasserbecken zwischen Aachener und
Direner StraBe mindet. (Abb.7, Quelle Meyn-
en 1979, Karte 9)

Adenauer wollte nicht nur Schumachers Ent-
wurf, sondern er wollte Schumacher als Stadt-
baurat nach Kéln holen. Nachdem Schuma-
cher zdgerte, beauftragte er Bonatz mit einem
weiteren Entwurf, um damit Schumacher zur
Entscheidung zu zwingen, was ihm schlieBlich
fir drei Jahre gelang 26 Schumacher erhielt
den Auftrag zur Durchfihrung. Er wurde fir
drei Jahre von seinen Verpflichtungen als
Hamburger Stadtbaurat nach Kéin beurlaubt.

Zugleich wurde er fur zehn Jahre zum Beige-
ordneten der Stadt Kéln gewéhlt.27

Den Gegenvorschlag von Paul Bonatz zum
Bebauungsplan des Umlegungsgebietes (Abb.
9) arbeitete dieser mit Studenten der TH Stutt-
gart aus. Schumacher und Bonatz trugen der
Kommission ihre Planungsvorschlage vor. Die
Stadt blieb bei Schumachers Entwurf.28 Bo-
natz publizierte den Entwurf 1920,29 und kriti-
sierte den Ansatz Schumachers wegen seiner
zu starken Bebauung.

4. Das Konzept fiir den linksrheinischen
inneren Rayon30

In der Abb.1 sehen wir beim Zeitschnitt von
1914 etwa den Zustand der Bebauung um den
Inneren Rayon, den Schumacher bei seinem
Antritt in KéIn vorfand. Ich behandle das Kon-
zept nun ausfuhrlicher (Abb. 8). Es gleicht
weitgehend dem Vorschlag von 1919. Als we-
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sentliches Merkmal fallt sofort eine bestimmte
Grundhaltung auf. Das Konzept besteht inner-
halb des Rayons aus einer Folge von Grin-
raumen, die rundum durch Bauten gefaBt wur-
den und durch stadtebaulich definierte Gelen-
ke miteinander verbunden werden. Die Grin-
raqume des Rayons bilden das Grundgerist
und Thema. Die westlich der KanalstraBe (im
Bild oben) angeordneten Gebiete enthalten
noch weitere Vorschlage, die aber im rechten
Teil kleinteiliger sind und links oben die radia-
le Verbindung zum Stadtwald herstellen. Im
Kern handelt es sich somit nach der Neustadt
um einen zweiten Bebauungsring vor dem
Bahnring, in den ein unterbrochenes, aber
ringférmiges Griinsystem eingebunden ist so-
wie um ein radiales Verbindungselement.

Kern der Konzeption und Kreuzungspunkt bei-
der GroBelemente ist ein quadratisch gefaBter
See, der heutige Aachener Weiher. Auf seiner
Westseite begann hinter einem GroBblock die
erste Achse, der mit einem Versatz eine zwei-
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te folgte, die mit einer Wasserachse in Rich-
tung Stadtwald fuhrte. Stadtrand, Stadtwald
und der Friedhof Melaten wurden so durch
Achsen aufeinander bezogen und mit dem
ringférmigen Stadt- und Griinband verbunden.

Auffallig ist die klare stadtische Figur: Sowohl
die Baustrukturen als auch die Grinstrukturen
wurden mit den gleichen Mitteln gestaltet: als
Raume. Die Bebauung formt sowohl die
StraBenrdume durch lineare Raumfolgen als
auch die Griinflachen. Wir haben oben schon
gehért, warum das Grin nur durch eine Inten-
sivierung der Bebauung gewonnen werden
konnte. Auffallig ist eine fast barock anmuten-
de Monumentalitdt der Entwurfssprache. Die
straffe und klare formale Durchbildung sowohl
der vorderen als auch der hinteren Seiten ist
aber nicht nur dem Wertausgleich geschuldet.
Es ist Schumachers stadtebauliche Entwurfs-
handschrift, wie er sie zuvor schon bei den
Hamburger Projekten (Horn, Nord-Barmbeck,
Hamm, Dulsberg, Jarrestadt) mit seinen Mitar-




beitern Maetzel und Ockert entwickelt hatte:
Jeder neue Stadtteil wurde in der Stadtebau-
abteilung der Verwaltung als Massenmodell
konzipiert, welches der Kontrolle des Rhyth-
mus” der Massen diente und der Abstimmung
mit den Architekten.31

Wenn wir die Massenmodelle von Hamburg
den Massenmodellen von Koéln gegenuberstel-
len, so erkennen wir die gleiche Methode und
raumstrukturelle Handschrift. Diese Hand-
schrift entsprang dem klaren Bekenntnis zur
GroBstadt und der daraus folgenden Notwen-
digkeit, hohe Dichten durch eine klare Tren-
nung von vorderen o6ffentlichen und privaten
oder gemeinschaftlichen hinteren Rdumen zu
organisieren. Es war zugleich eine Sprache,
die der stadtebaulichen Figur des 6ffentlichen
Raumes den Primat vor der Architektur ein-
raumte, eine Auffassung, die, bei der bauli-
chen Verwilderung der letzten Jahre, heute
aktueller denn je ist.

Schumacher wuBte, daB der Stadtebau mit ro-
busten einfachen Konzepten arbeiten muBte,
wenn von der Idee bis zur Ausfilhrung noch
etwas erhalten bleiben sollte. Deshalb die Ver-
wendung klarer Teilungsprinzipien, geome-
trisch bestimmter Formen, denen er auch die
Grungestaltung unterwarf.

Auf zwei Kritiken soll noch eingegangen wer-
den, weil sie sich weniger gegen Schumacher
sondern eher gegen die Stadt KoIn richten,
die sich durch die Inkraftsetzung der Planun-
gen Rehorst's selbst in der Verwendung der
Rayonflachen in eine Zwangslage gebracht
hatte.

- Paul Bonatz
Bonatz setzt genau an den groBstidtischen
Binnenraumen an. Er forderte in seinem Bei-

trag von 1920 (Abb.9) einen durchgehenden
Grinring vorzusehen, nicht ohne sich uber die
Vorgaben der Stadt fiir den Rayon groBziigig
hinwegzusetzen. Er formuliert zwar einen
durchgehend erscheinenden Griingurtel, der
von der KanalstraBe aus wahrnehmbar gewe-
sen ware. Aber die Gestaltung des Grins zer-
fallt in eine Folge von Spielplatzen, Pachtgér-
ten und offene Freiflachen, sodal3 eine durch-
gehend erlebbarer Freiraum nicht entstanden
wire.32

Schumacher hat seinen Vorschlag in seiner
Schrift verteidigt. Je mehr sein Vorschlag den
Eindruck erwecke, dal3 er nicht aus wirtschaft-
lichen Zwangen, sondern aus kinstlerischen
Absichten entstanden sei, "umsomehr wird er
die schwierige Lage beherrscht haben. Es
empfiehlt sich deshalb auch, den von der
Stadt Kéln gewahlten Plan zunéchst als for-
male Lésung zu betrachten und dann erst die
Gesichtspunkte der wirtschaftlichen Lésung
ins Auge zu fassen"33 (an dieser Stelle ver-
weist er auf die Projekte von StooB3, Jansen
und Bonatz). Naher geht er auf die Auffas-
sungsunterschiede nicht ein. Er war von sei-
nem Entwurf iberzeugt.

- Ludwig Baur

Der Regierungsbaumeister a.D. greift in einem
in der Zeitschrift "Der Stadtebau" 1922 publi-
zierten Artikel die Planung an: "Der Gringurtel
im inneren Umlegungsgebiet (innerer Rayon)
wird in der Gestalt, wie er jetzt geplant wird,
wie eine Zange sein, die die Lebensadern der
Stadt zusammendrickt. Grinanlagen gehéren
hier hin, und die architektonischen R&ume,
wie sie Herr Professor Schumacher entworfen
hat, werden sicher eine Bereicherung der
Stadt sein, aber sie berlcksichtigen in ihrer
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jetzigen Form nicht den modernen, noch weni-
ger den Zukunftsverkehr". Er fordert den Bau
zusatzlicher radialer elektrischer Schnellbahn-
strecken in den von der Besiedlung noch nicht
erfaBten radialen Zwischenrdumen, um die
Bevolkerung des Umlandes schneller in die
Stadt und um die Bevolkerung Kélns schneller
an die peripheren Griinrdume heranzubringen.
Baur fiigt zwei Skizzen bei, in denen er die
vier vorgeschlagenen Bahnstrecken im We-
sten der Stadt und das darum orientierte Sied-
lungswachstum verdeutlicht.34

Schumacher - der sich auf Schnellbahnemp-
fehlungen von Kemmann, Klutmann und Re-
horst bezog35 - reagiert auf diesen Artikel
nicht, erwdhnt wohl aber einen Vorschlag
Baurs zu einer Ringbahn von 1923.36 Auf die
Verkehrskonzepte werden wir noch zuriick-
kommen.

- Die KanalstraBe

Ich méchte noch auf einen weiteren Punkt hin-
weisen. Schumacher wandte sich dagegen,
die KanalstraBe als RingstraBe zu sehen. "Es
wiirde voéllig irrefihrend sein, das Problem
dieser StraBe etwa als RingstraBenproblem zu
betrachten. Wiirde es sich um die Wiederho-
lung dieses zweifelhaften Motivs handeln, so
lagen viele Grinde bereit, die man dagegen
geltend machen konnte. In Wahrheit handelt
es sich um ein System von vier Diagonalver-
bindungen, die zur Entlastung der Stadt un-
entbehrlich sind". Im Plan des StraBennetzes
37 wird die KanalstraBe aber nach Siden ver-
langert, so daB sie doch die Funktion einer
RingstraBe erhalt. Auch im Schema ( Abb. 13)
hat sie diese Funktion. Er sagt ihr auch zutref-
fend eine bedeutende Verkehrsfunktion vor-
aus, wenn er feststellt, daB sich mit der Zeit
der Verkehr der "ganzen Breite beméchtigen®
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wird. "Diese Voraussicht ist der Grund, wes-
halb der Plan versucht hat, den Zug der Ka-
nalstraBe vom Zuge der durchgehenden Grin-
anlagen getrennt zu halten. Sie sollen vom
Staub und Larm der groBen Verkehrsadern
méglichst bewahrt werden".38 Erstaunlich ist
es nun zu sehen, daB die KanalstraBe im Plan
des Rayons (Abb.7) zwischen Zilpicher und
Berrenrather StraBe auf einen unbedeutenden
kleinen Platz stoBt, der sich im Uberarbeiteten
Plan von 1923 (Abb. 8) in einen Versatz im
Stile Camillo Sittes verwandelt und an der
Berrenrather StraBe endet. Hier bleibt ein Wi-
derspruch und hier traf auch die Kritik Baurs
zu: "Die ganz groBen Stadte werden ein ande-
res Aussehen bekommen, als den Schuma-
cher'schen Planen vorzuschweben scheint.
Nicht der FuBgéanger und Radfahrer oder Pfer-
dewagen mehr wird die Form bestimmen, son-
dern die Entwicklung der modernen Verkehrs-
mittel, der Schnellbahnen und Kraftfahrzeu-
ge.."39 (Im Beitrag von Jansen wird die Kanal-
straBe (iber die Luxemburger StraBe hinweg
weitergefiihrt, im Beitrag Bonatz endet sie an
der Berrenrather StraBe).

Schumacher hat die Bedeutung der Ringver-
kehre in der wachsenden GroBstadt in seinem
Schema zum StraBennetz nicht verkannt, wohl
aber bei der KanalstraBe. Es ist eine Ironie
der Geschichte, daB die KanalstraBe schlieB-
lich als RingstraBe ausgebaut wurde, die
durch den doch so zwingenden Wertausgleich
unausweichliche Bebauung des Rayons bis
auf einige Teilbereiche aber unterblieb, und
entlang des Bahnringes 1979 fast noch eine
Stadtautobahn gelegt worden ware.40 Durch
die fehlenden Baukorper zwischen Universitat
und Subbelrather StraBe wurde der Rayon so-
mit eine verlarmte Flache. Er erlitt also genau




jenes Schicksal, welches Schumacher mit sei-
nen durch Randgebdude geschitzten Grin-
raumen verhindern wollte.

Fazit: Hier war Schumacher mit seinen zwar
flachenmaBig kleineren, aber sehr viel ge-
brauchstichtigeren Konzept einfach besser
als Bonatz und Jansen.

5. Der Generalbebauungsplan und die
dahinter stehende Planungshaltung
Ublicherweise bestehen Generalbebauungs-
plane aus einem oder mehreren groB3formati-
gen Plénen, zu denen schriftliche Erlauterun-
gen und Grundlagen gehéren. Schumachers
Plan fir KolIn ist ein Sonderfall: Es gab zwar
das ober erwahnte Planwerk, welches im
MaBstab 1:500 die Grundkonzeption fir die
Gestaltung des “Inneren Rayons" enthalt.
Auch hat es weitere Konzepte zur Flachennut-
zung, gegeben. Ob es neben den im Buch
enthaltenen Planen noch einen gesonderten
Generalbebauungsplan gab, ist nicht klar. Die
Nutzungszonenskizze fir Porz mit der Nr. 11
von 192241 kénnte einem solchen Planwerk
entnommen sein. Im Schwerpunkt hat Schu-
macher aber seine Gedanken, alle wesentli-
chen fachlichen Grundlagen, die Ubergreifen-
den und die wichtigsten Detailplane in einem
Buch mit 323 Seiten und 158 Abbildungen ge-
bindelt. Das Buch ist somit das wesentliche
Dokument fur seine Kélner Arbeit. Warum tat
er das? Im Vorwort nennt er einen doppelten
Grund: Einen lokalpraktischen und einen all-
gemein-wissenschaftlichen Grund.
Lokalpraktisch wichtig war ihm die seltene
Chance zu nutzen, eine Arbeit aus einem GuB
vorzulegen und damit die zahlreichen, zu-
nachst unzusammenhéngend erscheinenden
Einzelaspekte in ihren Zusammenhangen
‘deutlich zu machen. Das ist ein padagogi-

sches Ziel, das auf die Verwaltungs- und
Ratsarbeit zielt. Ein anderes Motiv ist die In-
tegration des Handelns mit den Mitteln der
stadtebaulichen Konzeption: So heif3t es wort-
lich: "Es will zugleich der in viele Einzelres-
sorts zerfallenden Maschinerie des prakti-
schen Werdens, die stets die Gefahr mangeln-
der Fuhlung der einzelnen Teile mit sich
bringt, den Weg der Fuhlung erleichtern, trotz-
dem die Plane, die hier gezeigt werden, zum
groBen Teil durchaus nicht den Charakter offi-
zieller Absichten beanspruchen kénnen und
wollen. Das alles kann das Buch tun, auch
wenn seine Einzellésungen Uberholt werden.
Vielleicht werden sie gerade dadurch tberholt,
daB sie sich als Teile eines groBen Zusam-
menhanges an's Licht wagen. Dann sollen sie
gesegnet sein". (S.10) Heute wirden wir dies
vielleicht als Fihrung durch Konzepte um-
schreiben. Er will damit aber vor allem einen
dialektischen ProzeB zwischen der Gesamt-
planung und von Teilplanungen anregen wenn
er sagt: "Uberblicke wie dieser sind sicherlich
da, um bestimmte ldeen zwingend zu binden,
da sie sonst Uberhaupt nicht erdfest werden
kénnen, - aber sie sind ebensogut da, um Ein-
zelldsungen innerhalb dieser Ideen anzuregen
und nicht etwa, sie vorzeitig in bestimmte For-
men zu zwingen, wo dies noch nicht not
tut".42 |hm ist als erfahrener Praktiker bewus-
st, wie schwer es ist, die aus Sachzwéangen
entstehenden Handlungsanforderungen des
Alltages auf langfristige Ziele hin zu koordinie-
ren. Deshalb zielt die gewéhlte Form des Bu-
ches darauf, eine lokale Diskussionskultur zu
beférdern, ohne deren Rickhalt langfristige
Ziele nicht durchgehalten werden kénnen.

Deshalb sucht er zugleich Unterstiitzung auf
einer zweiten, der fachlichen Ebene, wenn er
schreibt: "Die Arbeit dieses Buches hat nicht
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nur lokale Bedeutung. Man kann es ebensogut
betrachten, als den Versuch, am Paradigma
einer bestimmten Stadt allgemeinen stadte-
baulichen Fragen naher zu kommen" (S.11).
SchlieBlich mochte er damit auch einen Bei-
trag zur Methodik des stadtebaulichen Arbei-
tens leisten, denn" die Arbeitsmethode an
stadtebaulichen Zukunftsaufgaben ist viel-
leicht etwas, was ebenfalls erst errungen wer-
den muB. Es gibt dafiir keine Vorbilder"
(S.11).

Deshalb lautet der Titel auch nicht "General-
bebauungsplan KéIn" sondern "Kaln - Entwick-
lungsfragen einer GroBstadt". Mit diesem Titel
driickt er beides aus: Den ortlichen Anwen-
dungsfall einer grundlegenden entwicklungs-
planerischen Fragestellung. Nicht zuletzt weil
es dieses Buch gibt, befaBt sich dieser Kon-
gress mit Schumachers Arbeit fur Koln! Ge-
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widmet ist es dem Kélner Oberbirgermeister
Konrad Adenauer.

In seinem Buch hat er den Begriff des "Gene-
ralbebauungsplan und Generalsiedlungsplan®
synonym verwendet. Dieser Plan sei ein
Wunschbild, und dem Karton eines Mosaikbil-
des vergleichbar.43 An anderer Stelle hat er
die Rolle dieser Planform deutlicher formuliert:
Das Besondere an der stadtebaulichen Arbeit
sei, daB sie die vielen Sondergebiete in Bezie-
hung bringe. Zwar konne die GroBstadt nur
nach der Methode der Arbeitsteilung sach-
gemaB behandelt werden, aber "dartiber muB3
ein zusammenfassender Geist schweben, der
ihre Interessen verknotet und gegeneinander
abgrenzt. Fir diesen zusammenfassenden
Geist gibt der Generalsiedlungsplan die greif-
bare Unterlage. Er ist der Generalfeldzugs-




plan fur die Eroberung der Zukunft. Der Plan
bindet den Heerfuhrer nicht, aber er gibt ihm
den Uberblick {ber sein Handeln, sowohl
wenn wer ihm folgt, als auch, wenn er von ihm
abweicht" 44

Dies muBte vorausgeschickt werden, damit
man das Planwerk richtig einzuschatzen weiR3.
Es handelt sich also nicht um einen definitiven
Plan. Schumacher wéahlt vielmehr als Methode
die sorgféltige Behandlung aller grundlegen-
den Aufgaben der Stadtentwicklung, bis hin
zum Wohnungsbedarf und den geeigneten
Haustypen, um dann jeweils exemplarische
Lésungen vorzuschlagen. In drei Jahren hatte
niemals ein zwischen den Ressorts und der
Politik abgestimmter Planwerk dieses Umfan-
ges zustande kommen kénnen. Zudem wéren
eine Fllle von Kompromissen notwendig ge-
worden. Es wére wohl auch nicht méglich ge-
wesen, die auf ganz unterschiedlichen Zeitdi-
mensionen hin orientierten Entscheidungen ei-
ner GroBstadt Uber ihre kiinftige Entwicklung
in so vielen Feldern in das letzte seiner drei
Jahre in KéIn zusammenzupressen. So hat er
eine geschlossene Darstellung der von ihm
empfohlenen Lésungsrichtungen bevorzugt.
SeinGeneralbebauungsplan ist also ein Ge-
samtuberblick tuber die 6rtliche Situation, Gber
die mittel- und langfristigen Aufgaben und ein
daraus abgeleitetes Programm der Lésungs-
richtungen, illustriert mit exemplarischen L&-
sungsbeispielen. Alles weitere sollte und mufB-
te dem ProzeB der handelnden Akteure ber-
antwortet werden.

6. Wesentliche Inhalte des Generalbe-
bauungsplanes

Das Buch zeigt eine iiberraschend kompakte
Gliederung: Einleitung, Vorbedingungen, Zie-
le, Zusammenfassung. Ich will mit wenigen

Stichworten auf die wichtigsten Vorschlage zu
Freiflachen, Verkehr, Flachennutzung und
Bauzonen in ihrer Reihenfolge eingehen.

-Griinanlagen und Freiflachen:

Abbildung 10 (Norden ist rechts) zeigt als
deutlichstes Merkmal ein Ringsystem der
Grunflachen: einen auBerst schmalen westli-
chen inneren Ring und einen breiten duBeren
Ring, der auch in Fragmenten auf der &stli-
chen Seite fortgefiihrt wird. Dieser Ring wurde
nur méglich durch das flir Kéln beschlossene
"Gesetz Uber Enteignungsrecht von Gemein-
den bei Aufhebung oder ErméaBigung von
Rayonbeschrankungen vom 27.April 1920"
das der Stadt das Recht gab, Gelénde fir ge-
meinnitzige Zwecke zum Wert vom 1.8.1914
zu enteignen. Damit kam ein Gebiet von 40
km Lange und etwa 1km Breite in den Besitz
der Stadt.45

Der duBere Rayon sollte auf den stadtseitigen
Flachen Pachtgérten und auf den auBerhalb
liegenden Flachen Spiel- und Sporiflachen
und Waldflachen erhalten. Es fallt auf, daB die
radialen Elemente nur schwach ausgeprégt
sind. Im Norden und Nordosten geht das Sy-
stem in eine netzférmige Struktur Gber. Die
scheinbar geringe Ausstattung mit Griin-
flachen innerhalb der Siedlungsflachen hat
auch damit zu tun, daB Schumacher Sport-
und Spielflachen als Teile der Siedlungsstruk-
tur in die Grinflachen integriert und nicht ge-
sondert ausweist. |hm sind die Kosten dieser
Flachen sehr bewuf3t und deshalb geht er rea-
listisch damit um.

Aber auch innerhalb des Gringirtels wendet
er die Raumbildung als Grundprinzip an. Am
deutlichsten wird dies in der sehr schénen
Abb.11, die die Einbettung von Sportplatzen,
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ABB. 11 FRITZ SCHUMACHER 1923: VEREINIGUNG VON SPIEL- UND SPORTPLATZEN, VOLKSWIESEN UND
MUSTERPACHTGARTEN IN EINEM VOLKSPARK

Kleingérten Spielwiesen und Tennisplatzen in
ein System von Baumreihen und Waldflachen
zeigt. Man sieht daran das konsequente drei-
dimensionale Denken Schumachers, das die
verschiedenen Nutzungen immer in klare For-
men einbindet. Durch diese Form der Raum-
bildung erreicht er ein Maximum an Biomasse
auf vergleichsweise geringen Flachen.
Bezeichnend ist, daB3 er die Siedlungskonzep-
tion mit den Freifldichen beginnt und daB3 er
die Freiflachen durchgestaltet. Damit wollte er
sie dauerhaft vor der Umwandlung in Bauland
sichern. Da der SiedlungsprozeB letztlich alle
verfugbaren Flachen in Bauland umwandelt,
sind gestaltete Freiflachen als Siedlungsgren-
zen auch heute noch die beste Strategie zur
Ausbildung fester Grenzen.
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- Verkehr

Das Verkehrskapitel gehort zu den starksten
des Buches. Hier wahlt Schumacher zunachst
eine Abstraktion, um das vorhandene System
der StraBen in seiner Logik zu verstehen. Aus-
gehend davon, daB Stddte am Strom immer
nur am Prallufer des Stroms, also an der kon-
kaven Krimmungsseite entstehen kdnnen,
weil die konvexe Seite verlandet, formt er die
Krimmungen des Rheines in eine gleichmaBi-
ge Form, um zu dem idealtypischen Sied-
lungsschema hinzufuhren, welches aus der
Logik der Stomkrimmungen entstdnde. Auf
dem jeweiligen Prallufer befinden sich im Nor-
den Milheim, Niel, Leverkusen und Worringen
und im Suden Porz, (einen Bogen spart er
aus) und Wesseling. Das Aufgrund einer sol-
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Ass. 13 FRITZ SCHUMACHER 1923:
PRAKTISCHES SCHEMA DES STRASSENNETZES

chen Siedlungslogik entstehende StraBennetz
mit dem Zentrum Koln zeigt die Abbildung 12
in sehr klarer Form. In Abb.13 wird diese Form
nun auf die reale Stromtopographie hin trans-
formiert. Der Blick wurde durch diese Methode
gescharft fur die Bedeutung der Krimmungen
fur die Anlage von Siedlungszentren mit Ha-
fenanschluB. So wird die Bedeutung von Wor-

ringen und Wesseling als geeignete Hafen-
standorte herausgearbeitet. Der Plan der vor-
handenen und neuen StraBen (Abb. 14) knlpft
an dieser Logik an. Es folgen daraus Vor-
schlage fur Bricken bei Niehl, Milheim,
NeuBer Wall, Ubierring und GaurtelstraBBe,
Briicken die raumstrukturell besser begrindet
wurden als die unglickliche Entscheidung
zum Bau der Severinsbriicke nach 1945.
Uberzeugend ist auch der Vorschlag zur Kom-
plettierung des rechtsrheinischen Radial-Ring-
systems. Von dem Aufkommen der Autobah-
nen konnte er noch nichts wissen, doch der
westliche Autobahnring fagt sich heute logisch
in dieses Konzept ein.

Eine Schlisselstellung nimmt der Vorschlag
zur Entlastung des Hauptbahnhofes ein. Er
wollte nicht, wie spater Schwarz, den Haupt-
bahnhof beseitigen, sondern ihn fir Fernzige
reservieren und die Regionalziige auf einen

ABB. 14 FRITZ SCHUMACHER 1923:
PLAN DES STRASSENNETZES
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neuen Bahnhof zwischen Direner StraBe und
Aachener StraBe verlagern (Abb.15). Dieser
Bahnhof sollte mit einer U-Bahn unter Altstadt
und Rhein mit dem Deutzer Bahnhof verbun-
den werden. Diese Linie fiihrte von Lévenich
Uber Aachener Tor, Deutzer Bahnhof nach
Bensberg (Abb. 16). Gibe es diese Linie heu-
te, wére sie sehr attraktiv. Hitte man nach
dem Kriege diese U-Bahn gebaut, ware ein
groBer Teil der Zerstérung der Innenstadt
durch StraBenaufbriiche vermeidbar gewesen.
Man sieht an diesem Detail, wie sorgféltig der
Stadtkdérper auch in seiner Verkehrslogik
durchdacht war.

- Gewerbefragen

Bei der Frage der Trennung von Gewerbe und
Wohnen vertritt Schumacher eine Position, die
1933 nach der Charta von Athen Uberholt
schien, heute aber wieder aktuell ist: Die Nut-
zungsmischung. Zwar pladiert er fir eine
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Trennung der Industrie von den Wohngebie-
ten, an geeigneten Stellen kénne aber durch-
aus eine "Konzentrierung von Handels- und
Geschaftsraumen blromaBigen Charakters"
erfolgen, aber die Mischgebiete seien zu er-
halten. Wértlich: "Handel und Handwerk treten
in Lebensformen auf, die eine Mischung mit
Wohnformen unvermeidlich und schlieBlich
auch véllig vertraglich machen, wo also das
"gemischte Gebiet" eine innere Berechtigung
hat".46 Bei den Kleinbetrieben schlagt er die
heute aktuellen Handwerkshéfe vor: In Misch-
und Industriegebieten sollte man "versuchen,
Kleinbetriebe in "Industrieblécken® zu sam-
meln®, da die volkswirtschaftlich wertvollen
kleinen Unternehmen "nur noch lebenskraftig
bleiben, wenn sie die Lasten der Anlage ihrer
Kraftquellen und mancher sonstiger allgemei-
ner Betriebsbediirfnisse mit Unternehmen, die
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gleichartige Bedirfnisse haben, teilen kon-
nen".47 Er entwirft in diesem Kapitel mit we-
nigen Bemerkungen die erforderlichen Gebie-
te spezieller Nutzungen: Reines Wohngebiet
als das eine Extrem (unserem heutigen Allge-
meinen Wohngebiet vergleichbar), Arbeits-
bzw. Gewerbegebiete als das andere Extrem,
dazwischen das gemischte Gebiet und ein Ge-
biet mit land- und forstwirtschaftlichem Cha-

und die gewachsenen Vororte Mischgebiete
ausweist, fir die Bebauung im inneren Rayon
und fir die neuen Wohngebiete "Reines
Wohngebiet" und Industriegebiete insbeson-
dere um die Héfen, in Niehl, Worringen, Miil-
heim, Braunsfeld und in Richtung Bensberg.

An dieser Karte wird sehr deutlich, daB Schu-
macher den Raum zwischen dem inneren und
dem &uBeren Rayon linksrheinisch nahezu

Staffelung der Gebaudearten In den einzelnen Baugebieten.

die Besitzer oder B
gungen herbeifiihren kénnen™ und die deshalb eme b

& seebiet Gebiet fiir
Gebaudeart Reines Woh and G Gebiet Geschiftsviertel sHee Garten, Land
und Forst-
i 2 wirtschaft
vorherrschend W duser a Gebiude fiir | Geschifts-, Biiro- und Ver- | offene Lager-| gewerbliche| Girtnereien,
Verw«xnung, Erziehung, | waltungsgebiude, Liden, pldtze, Zim- | Anlagen, ins- Gutshofe,
Erbauung, Erholung, Versammlungsraume, The- | merplitze, besondere Bauernhéfe,
Krankenpflege (ausschl.| ater, Hotels, Gast- und Gartnereien | Fabriken u. | Forstereien,
Irrenanstalten) Geschafts- Schankstatten Anlagen, die |Scheunen, Ge-
hiuser, Liden, Gast- u. unter die §§| wiichshiuser
Schankstitten, kleinge- 16 und 24 der
werbliche Anlacen ohne R.G.O. fallen
Beldst gung oder Qefihr-
dung der Nachbarschaft
von der Polizeiverwal- | Gebdude fiir die 6rtlichen Be- | cewerbliche Anlagen, die Wohngebiud h Wohn- Wohngebiude|
tung unter besonderen |dirfnisse d. Verwaltung, Er- | nicht unter die §§ 16 und Woha- gebdude fiir| fiir Leitung,
Bedingungen zugelassen | ziehung, Erbauung, Erholung, | 24 der R.G.O. und § 30 gebiude fiir | Aufsicht und| Aufsicht und
Krankenpfleze (ausschlieBl. | der B.O. fallen und keine Aufsicht und Leitung Gesinde
Irrenanstaiten), Gebdude mit | dauernden betrichilichen Leitung
Liaden sowie Gast- u. Schank- | Nachteile fiir die Nachbar-
stitten fir 6rtl. Bedarf, so-| schaft verursachen®)
fern nicht durch den amt-
lichen Nutzungszonenplan
ausdriicklich ausgeschlossen
von der stiadt. Polizei- | Gebiude fir Verwaltung Er- | gewerbliche Anlagen, die | Geschiftshiuser mitiiberden| Arbeiter- Kaufladen, Erholungs-
verwaltune unter Zustim- | ziehung, Erbauung, Erholung, | zwar nicht unter § 16 der | Rahmen der Bauklasse hin- wohnungen Gast- und | heime, Frei-
mung der stddt. Bauver-| Krankenpflege auBerhalb der | R.G.O. und § 30 der B.O.| ausgehender G-schoBrahl, |fiir értlichen Schank- luftschulen,
waltung auf Grund eines | 6rtlichen Bediirfnisse; kiein- | fall>n, jedoch betricht- | soweit StraBenbreite u. Ein- Bedarf stitten, Gast- und
Sonderbebauungsplanes |gewerbl. Anlagen, wissen-|liche dauernde Nachteile | hetlichkeit des StraBen- u. Austalten fiir | Schankstitten|
unter besonderen Vor-|schaftiiche Gebidude, Pensi-|fiir die Umgehung ver- Stadtbildes es gestatten. Ge- oifentl. Be-
aussetzungen u. Bedin- onen, Heilanstalten ursachen, werbl. Anl die nicht unt. diirnisse,
gungen zugelassen \ergnugungsbemebe, die §§ 16 u 24 der R.G.O. u. Arbe‘ter-
Strafanstalten § 30 der B.O fallen u Fa- ‘wohnungen
briken, fails Banart u. Be- fiir Grtlichen
trieb d. Charakter der Umge- Bedarf
bung nicht beeintrichtigen
ausdriicklich gewerbl. Anlagen groferen|gewerbliche Anlagen, die |gewerbl. Anlagen. die unter | selbstéindige | selbstindige |selbstd.Wohnd
ausgeschlossen Umtangs od. mit daueraden |unter § 16 der R.G.O. u.j§ 16 der R.G.O und § 30 der | Wohnhuser | Wohnhauser | hauser u. ge-
Nachteilen fiir die Umgebuhg § 30 der B.O. fallen B.O. fallen u. Fabriken werbl. Aniag.

§ 16 der Reichsgewerbeordnung gibt em Verzelchms von Anlagen, .welche durch die ortliche Lage oder die Beschaffenheit der Betriebsstitte fiir
e oder fir das Pubhkum iiberhaupt erhebliche Nachteile, Gefahren oder Belasti-

Behorde erfordern.

§ 24 betr. Zulassung von Dampfkesseln.

§ 30-der Kolner Bauordnung ergédnzt die Liste obiger Paragraphen

rakter. Das Arbeitsgebiet wollte er aufspalten
in Zonen mit Geschaften und Biros, Gewerbe-
betriebe auf offenen Grundstiicken und Ge-
werbe mit fabrikméaBigem Charakter.48 Er
kommt mit fiinf Gebietsarten aus, deren Be-
bauung nach der Tabelle (Abb.17 auf S. 27 )
geregelt werden sollte. Ergebnis ist der Nut-
zungszonenplan (Abb.18) fir die Kernstadt bis
zum Bahnring, fiir Deutz, Milheim, Ehrenfeld

vollflachig aufsiedeln wollte. Die Siedlungs-
masse sollte als geschlossener Ring zwischen
den beiden Griinringen aufgefaBt werden mit
nur wenigen radialen Freizonen. Rechtsrhei-
nisch hingegen sind sehr klare Griinkeile vor-
gesehen. Diese offenkundige Schwéache des
Konzeptes ist wohl nur als Reaktion auf die
&uBerst groBzlgigen Freiflichen am auBeren
Rayon und auf den schon starken Besied-
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lungsumfang im Westen zu verstehen. Beide
Aspekte erlaubten es wohl nicht, starkere ra-
diale Verbindungselemente vorzuschlagen. Im
nachsten Kapitel geht er auf dieses Problem
ein: Die Besiedlung sei schon soweit fortge-
schritten, daB man sie "nur noch durch radial
in die Masse eindringende Grinstreifen be-
scheiden zu gliedern vermag; Im wesentlichen
wird die Baumasse die durch den &uBeren
Rayon abgegrenzte Flache ausfullen”.

- Wohn- und Siedlungsfragen

"Wenn man die Massenansammlungen von
Menschen auf engem Gebiet ertrdglich ma-
chen will, muB man zuné&chst fur die hygieni-
schen Grundbedingungen gesunder Luftver-
héltnisse (Grinanlagen und Freifladchen), dann
fir die Moglichkeiten einer bequemen Bewe-
gung (Verkehrsanlagen), dann fur die Méglich-
keiten ersprieBlicher Arbeitsbedingungen (Ge-
werbeanlagen) sorgen und erst nach Erledi-
gung dieser Vorbedingungen kann man zur ei-
gentlichen Kernfrage vordringen die schlieB3-
lich ein Endziel aller Uberlegungen ist, zur
Frage der Wohnanlagen der Massen."4® Mit
diesem Einleitungssatz des Kapitels wird zu-
gleich die Begriindung fir den Aufbau des Bu-
ches nachgeliefert. Das Kapitel behandelt u.a.
die Eingemeindung von Worringen und Ziele
seiner Entwicklung, darauf will ich nicht einge-
hen. Von Bedeutung und ganz und gar unge-
woéhnlich ist die sorgféltige Auseinanderset-
zung mit der Gebaudetypologie zur Befriedi-
gung der Wohnbedurfnisse. Diese wird in ei-
nem Bauzonenplan (Abb.19) festgelegt, der
auf der Staffelbauordnung von 1913 aufbaut.

ABB. 18 FRITZ SCHUMACHER 1923: NUTZUNGSZONENPLAN
ABB. 19 FRITZ SCHUMACHER 1923: BAUZONENPLAN
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Bauten mit mehr als drei Obergeschossen
tauchen nur als Leitgebdude um den neuen
Bahnhof am Aachener Tor und an den
Brickenkdpfen der Deutzer Briicke auf. Die
gesamte Innenstadt, Nippes und Deutz sind
mit 3 Obergeschossen und ausgebautem
DachgeschofB3 bebaubar, alle anderen Gebiete
liegen abgestuft darunter. Die Vorstadte und




die angebauten RadialstraBen sind z.B. mit 3-
2 Obergeschossen bebaubar. Die Industriege-
biete und der gréBte Teil der neuen Wohnge-
biete sind nur zweigeschossig vorgesehen.
Nur in den Siedlungsrandbereichen sind ein-
geschossige Bauten mit ausgebautem Dach
vorgesehen. Die Stadtsilhouette wird somit
durch ein klares Héhengeféalle vom Kern zum
Rand gestaffelt. Die Bebauung ist insgesamt
Uberraschend niedrig fur eine GroBstadt. Fur
die verschiedenen Gebietstypen werden Mu-
sterlésungen vorgestellt. So fur Miethaus-
blécke im inneren Rayon (Abb.20-21) und fir
den auBeren Rayon (Abb.22).

- Umgestaltung der Altstadt

Schumacher hat sich der Altstadt mit viel Lie-
be und vorsichtiger Sorgfalt genédhert. Seine
Beitrage vervollkommnen auch hier die Raum-
bildung und das Geflige. Darauf geht der Vor-
trag von Frau Sardemann néher ein, ich spare
dieses Thema daher aus.

- Das Bild der &uBeren Struktur

Konnte man bisher noch Zweifel haben, wie
Schumacher sich die Weiterentwicklung der
Besiedlung Uber die Kélner Stadtgrenzen hin-
aus dachte, werden diese im letzten Kapitel
beseitigt: Er bekennt sich eindeutig zu einer
radialen Siedlungsfigur. "Es braucht hier nicht
wiederholt zu werden, daB und warum es
notig ist, statt einer ringférmigen eine radiale
Struktur im Koérper einer Stadt anzustreben.
Der klumpenférmigen Entwicklung, die sich
unter allen Umstadnden feindselig gegen das
freie Land vorschiebt, steht die zackenférmige
gegeniber, die ermoglicht, daB Zacken be-
bauten Landes und Zacken freien Landes ver-
schrankt ineinandergreifen, ohne sich gegen-
seitig zu stéren und ohne beim Wachsen der

Stadt das Zentrum von freier Luft abzu-
schniiren"50

Ahnlich wie im Verkehrskapitel geht er auch
bei der regionalen Siedlungsfigur abstrakt und
strukturell vor: Er wahlt wieder das Schema
gleichférmiger Stromkrimmungen, um zur ide-
altypischen Grundform des Siedlungskérpers
zu kommen (Abb.23-24). Danach modifiziert
er die Figuren getrennt fir die linke und fir
die rechte Rheinseite (Abb.25-26). Er weist
auf S. 299 deutlich daraufhin, daB diese Sche-
mata in einem scheinbaren Widerspruch zum
Schema der StraBen stdnden (Abb.12-13). Die
StraBen seien aber nicht durchgehend ange-
baut vorzustellen, es seien auch StraBen dar-
gestellt, die nur verbindenden Charakter hat-
ten.

Vergleicht man allerdings die regionale Sied-
lungsfigur von 1987 (Abb.27) mit Schuma-
chers Radialfigur, wird deutlich, daB er die
raumorganisierende Kraft des westlichen
Stadtkerns unter- und die der am Prallufer lie-
genden Stadtteile (Niehl, Worringen) Uber-
schatzt hat. Organisierendes Zentrum der Fi-
gur ist noch immer der Kreuzungspunkt des
romischen cardo und decumanus, auf den
sich die Flachen kreisféormig zuordnen (Abb.
28). Nur im Nordwesten in Richtung Chorwei-
ler und im Osten haben sich Radialfiguren
entwickelt. Die Achsenzentren im Osten sind
Leverkusen, Milheim, Deutz und Porz. Lever-
kusen und Porz wurden in der Eigenkraft ihrer
kommunalen Selbstandigkeit (Porz bis 1975)
unterschétzt.

7. Die stadtebauliche Haltung

Schumachers im Vergleich zu Schwarz
Schumacher war einer der wenigen Stadte-

29



(=]
(2]



ABB. 22 FRITZ SCHUMACHER: WOHNKOLONIE AM LINKSRHEINISCHEN AUSSEREN RAYON

bauer der 20er Jahre, die positiv zur GroB-
stadt standen. Von daher war sein konzeptio-
nelles Denken darauf gerichtet, klare vordere
und hintere Rdume zu schaffen, was zwangs-
laufig auch zur Anwendung des Baublockes
als Grundelement der Stadt fihrte. Auch in
seinen Hamburger Projekten tauchen der
Baublock, der Hof und die Reihe als grundle-
gende Elemente auf. Er verschméaht auch in
Einzelfallen (Dulsberg) die Zeile nicht, nutzt
sie aber lediglich als differenzierendes Ele-
ment. Er hat eine ungewdhnliche Breite von
praktischen und theoretischen Fragen der
Stadt- und Raumplanung bearbeitet und mit
den Planungen fir Hamburg Dulsberg und fir
die Jarrestadt beeindruckende Beispiele ent-

INNERER RAYON.
ABB. 20 EINSEITIG OFFENER MIETSHAUSBLOCK
ABB. 21 STICHSTRASSE IN EINEM MIETSHAUSBLOCK

wickelt, die das Konzept des Reformblockes
und den klassischen gefaBten Raum in einer
modernen Synthese verbanden. Diese Bei-
spiele zeigen auch seine Offenheit fir die Auf-
nahme anderer Baustrukturen - wie Reihen,
Zeilen und Hofe als Mittel rAumlicher Differen-
zierung.

Dieses Festhalten an Elementen, die sich seit
Jahrhunderten fur dichte stadtische Bebauun-
gen bewdhrt hatten, haben ihm damals den
Ruf eines Konservativen eingetragen. Dazu
trug auch bei, daB3 er in Hamburg aufgrund der
klimatischen Bedingungen konsequent auf
den Ziegelstein anstatt auf Putz setzte.

Man kénnte sagen, Schumacher war ein kon-
sequenter Strukturalist, der alle Aufgaben des
Stadtebaues von den Strukturen her dachte
und nicht von der formalen oder &sthetischen
Seite. Er spricht deshalb auch vom Stéadtebau
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weniger im Sinne konkreten Bauens, sondern
als "Instanz, wo man den Zusammenhang zwi-
schen sozialen und kiinstlerischen Forderun-
gen eines Stadtkorpers versteht und gestal-
tend technisch zu verwirklichen weiB. Bei ihr
miissen die Faden aller anderen praktischen
Interessen zusammenlaufen, damit sie hier als
Einschlag der Kette eines wohluberlegten Ge-

Nutzungen, hatten das Gewebe zerstort. So
bemiiht er sich auch bei der Integration mo-
derner GroBstrukturen, wie der Deutzer
Briicke, um die bauliche Einbindung der
Briickenrampe in den Stadtkérper. Schuma-
cher wich auch hier nicht von der konsequen-
ten dreidimensionalen Betrachtung des Stadt-
korpers ab. So wurde die Brickenrampe in ein

BENSBERG \ ST /BERG GLADBACH

152 Ve der S des L

ABB. 23 - 26 VERBILDLICHUN DER STRUKTURENENTWICKLUNG DES SIEDLUNGSKORPERS, FIGUREN |-IV

webes benutzt werden"S1 Die Begriffe "Stadt-
korper" und "Gewebe" sind solche - heute
durchaus wieder aktuellen - Begriffe eines
komplexen Verstandnisses der Stadt als Zu-
sammenhang von Orten und Kraften.

Deshalb war fiir ihn die Stadt auch ein engma-
schiges System von Nutzungen. Zu groBe Di-
stanzen dazwischen hatten den Verbund der
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kompaktes Bauwerk verlegt und damit wert-
voller innerstadtischer Raum zu einem stadte-
baulichen Akzent ausgeformt (Abb.29-30).
Erst 1989 wurde mit dem Hotel Maritim wenig-
stens auf einer Seite ein entsprechendes Pen-
dant entwickelt, das aber die raumgestalteri-
sche Qualitat als doppeltes Briickentor wie bei
Schumacher nicht erreicht.




Wie verheerend sich das zweidimensionale
Denken der Tiefbauplaner beim Bau der Se-
verinsbriicke mit ihren ungliicklichen Abbie-
gespuren auf die Zerstérung des Parzellenge-
fiiges und des réaumlichen Zusammenhanges
auswirkte, zeigt Abb. 31. Hier wird der Qua-
litatsunterschied im Denkansatz unmittelbar
erfahrbar.

Schwarz hingegen, als Architekt ungewohnlich
begabt, dachte stadtebaulich wohl doch mehr
von den Baukorpern und der Architektur her.
Er stand noch ganz unter dem Eindruck der
GroBstadtkritik, wie sie bis in die 1960er Jahre
in der Bundesrepublik anhielt. Die GroBstadt
erschien als ein Ubel, das nur durch ihre kon-
sequente Auflésung zu heilen war. Seine Visi-
on war deshalb die Auflésung der kompakten
Stadt in ein System von Nachbarschaften
(Abb.32). Hier wird der fundamentale Unter-
schied zur Haltung Schumachers besonders
deutlich. Schwarz hat aber auch einen Gedan-
ken Schumachers weiter gefuhrt: Die Idee der
Doppelstadt (Abb. 33), mit dem linksrheini-
schen Industrieschwerpunkt zwischen Niehl
und Merkenich als zweitem organisatorischen
Kern des Stadtkorpers. Hier wurde, wie wir
schon oben angemerkt haben, wie bei Schu-
macher auch, die raumstrukturierende Kraft
des historischen Zentrums vollig unterschatzt.
Schwarz ging mit der Altstadt deutlich groBzu-
giger um als Schumacher (auch wenn man
ihm die kreuzungsfreie Ausfiihrung der Nord-
S{id- Fahrt nicht anlasten kann). Auch er ver-
suchte - erfolglos - den Hauptbahnhof an den
Hansaring zu verlegen. Ware Schumachers
Konzept des Entlastungsbahnhofs am Aache-
ner Tor und die U-Bahn damals aufgegriffen
worden, hatte sich die Stadt einen erheblichen
Teil ihrer Nachkriegszerstérungen ersparen
kénnen, obwohl Adenauers Hinweis von 1950
in einem Band, der zur Erinnerung an Fritz
Schumacher herausgegeben wurde, noch
ganz anders klang: "Aber eines mochte ich
doch hier betonen: Wiederum wird jetzt nach

AgB. 27 REGIONALE SIEDLUNGSSTRUKTUR 1987
ABB. 28 CARDO UND DECUMANUS ALS REGIONALER
ANKER: SIEDLUNGSFLACHENIM FLACHENNUTZUNGSPLAN
voN 1995
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der Zerstérung geplant, wie Kéin wiederaufge-
baut werden soll. Auf Grund eingehender und
sorgfaltiger Untersuchungen kommt man in
wesentlichen Punkten zu den gleichen Ergeb-
nissen wie Fritz Schumacher in den Jahren
1920 - 1923. Es ist das beste Zeugnis fir die
Gute seiner Kdlner Arbeit, daB sie im wesentli-
chen auch nach 25 Jahren vor den heutigen
Anforderungen und MaBstédben bestehen
kann".52 Leider hat sich die Stadt beim Wie-
deraufbau des Gefliges der Koélner Kernstadt
nicht an Schumachers vorsichtiger Herange-
hensweise orientiert.

Zusammenfassung

Schumachers Konzeption fir KéIn war weitge-
hend sein eigenes Produkt. Als einziger Mitar-
beiter wird in dem Buch Wilhelm Arntz na-
mentlich als Mitarbeiter genannt. Der groBte
Teil der stéadtebaulichen und grinplanerischen
Entwirfe entstand in seinem Privatbiro an der
Direner StraBe. Zwar haben ihm stadtische
Amter bei den Bestandsdaten und bei Fragen
der Entwésserung und der Bauklassen zuge-
arbeitet, aber Struktur, Inhalt und Sprache des
Buches sind sein eigener unverkennbarer An-
satz. Auch die meisten Entwirfe tragen seine
schon von Hamburg her bekannte Handschrift.
Die Argumentation und Begrifflichkeit ist der-
art konsistent, daB dahinter nur eine Person
stehen kann. Uber seinen Arbeitsstil in Kéln
berichtet Walter Wickop: "Der einzige, der im-
mer unermuidlich von friih bis spat in die
Nacht hinein tatig blieb, das war unser verehr-
ter Meister. Morgens fanden wir auf den Ar-

ABB. 29 + 30 LINKREINISCHER BRUCKENKOPF:
ANSICHT VOM HEUMARKT UND LAGEPLAN
ABB. 31 ZERSTORUNG DES PARZELLENGEFUGES UND

DES RAUMLICHEN ZUSAMMENHANGES DURCH DIE RAMPE
DER SEVERINSBRUCKE

beitsplatzen seine Skizzen vor, die am Abend
vorher meist in vielstiindiger einsamer Arbeit
entstanden waren. Morgens mit dem Glocken-
schlag acht Uhr stand Professor Schumacher
im Zimmer und erlauterte seine oft flichtigen,
aber immer hochst charakteristischen und weit
vorausschauend durchdachten Skizzen in we-
nigen druckreifen S&tzen.-<Ist noch etwas un-
klar?- Nein? Auf Wiedersehen!>...Er fuhr dann

mit dem stadtischen Auto zum Stadthaus, wo
er jeden Tag Sitzungen, Besprechungen und
die Leitung der technischen Biiros der Bauver-
waltung wahrzunehmen hatte".53

Gegenlber der Arbeit von Stiibben/Henrici
war seine Aufgabe viel umfassender. Auch
Rehorst hatte einen viel begrenzteren Auftrag,
namlich Fluchtlinienplane fir die Rayon-
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RuDOLF ScHwWARz 1950:
ABB. 32 DER KOLNISCHE STADTEBUND
ABB. 33 KOLN ALS DOPPELSTADT

flachen zu erstellen. Es ware daher nicht fair,
beide Arbeiten zu vergleichen. Erst der Auf-
trag Adenauers, die Probleme der Gesamtent-
wicklung zu behandeln, fihrte zu jener umfas-
ssenden Betrachtungsweise, wie sie 1950 erst
wieder durch Schwarz und 1978 durch den
Kélner Stadtentwicklungsplan versucht wur-
den.

Der Generalbebauungs- oder Generalsied-
lungsplan fiir die Stadterweiterung von Koln
von 1923 ist ein ungewohnliches Dokument.
Es verbindet ein strukturelles Verstandnis far
die Topographie Kolns mit den raumformen-
den Kréaften. Schumachers Methode der Her-
ausarbeitung von idealtypischen theoretischen
Konzepten zur Entwicklung des Stadtkorpers
und deren Konkretisierung in an das Machba-
re angepaBten Entwicklungskonzepten, ist als
Methode auch heute noch aktuell. Ich méchte
festhalten, daB die in dem Buch erkennbare
Haltung, die klare und verstandliche Sprache,
die Methode der schrittweisen Integration von
Grinflachen und Bauflachen, die konsequente
dreidimensionale Betrachtungsweise und die
Verwendung vereinfachter Strukturschemata,
noch immer eine zeitgemédBe und aktuelle
Herangehensweise fur die Stadtentwicklungs-
planung wére. Den Vorwurf der Uberbestim-
mung hat er selbst durch den Hinweis entkréf-
tet, daB seine Plane nicht den Charakter offi-
zieller Absichten beanspruchen wollen oder
konnen.54 Der Generalbebauungsplan sei der
Karton, der die Struktur eines Mosaiks vor-
zeichne. "Die einzelnen realen Ausfihrungen
einer Stadt, die sich Stein fir Stein aneinan-
der fligen, werden seinen Vorzeichnungen
eingepaBt. Die vorgezeichneten groben Ent-
wicklungslinien sollen die unibersehbaren
Einzelheiten zu einem harmonisches Endbi-
verbinden und verhindern, daB scheinbar




harmlose Bauabsichten die Entwicklungsab-
sichten verschandeln.55 Man kann ihm somit
einen angesichts der Komplexitat der GroB3-
stadtentwicklung unangemessenen Zieldeter-
minismus nicht vorwerfen.

Als wesentliche Innovation méchte ich das
methodische Vorgehen und die konsequente
dreidimensionale Betrachtungsweise mit ihren
exemplarischen Schaubildern bezeichnen, die
auch die heutigen Anspriiche an die visuelle
Vermittlung von Planungszielen in ihrer Detail-
freude weit Ubertreffen. Nur traut sich heute
niemand mehr, so vorzugehen, vielleicht auch
deshalb, weil kaum noch jemand diese umfas-
sende Kompetenz, von der strukturellen Ana-
lyse bis zum stadtebaulichen und baulichen
Entwurf, und eine derart umfassende Bildung,
wie sie sich z.B. in Blchern niederschlagt, die
er nach seiner Entlassung ab 1933 schrieb, in
einer einzigen Person zu vereinen vermag. In-
sofern zeigt sich an dem Umfang und an der
Komplexitat des Buches "KéIn-Entwicklungs-
fragen einer GroBstadt" nicht nur die unge-
heure Schaffenskraft, die Schumacher aus-
zeichnete, sondern auch die Ausnahmegestalt
des Stadtebauers, Architekten und Gelehrten,
die Schumacher zweifellos verkorperte.

8. Das Stadtverstiandnis Schumachers

Schumachers Stadtverstandnis ist, nach den
stadtstrukturellen Problemen, die die "Moder-
ne" hinterlieB, immer noch oder schon wieder
aktuell. Sein Verstandnis entspricht in hohem
MaBe den heutigen Anforderungen an Nach-
haltigkeit durch die kompakte Form der
Baubldcke und durch die vorausschauende
Konzeption des Verkehrssystems. Er war in
der Lage, den Stadtkérper im Raum als
Ganzes in einem komplexen stadtstrukturellen
(und nicht in einem verklrzten raumlichen)

Versténdnis zu sehen und aus den gegebenen
Ortlichen Bedingungen und zukunftsorientier-
ten Leitvorstellungen eine einheitliche Stadt-
komposition abzuleiten, ohne das Vorhandene
grundsétzlich in Frage zu stellen. Er hielt un-
verdrossen daran fest, daB die StraBen das
organisierende Raumgerist bilden mussen.
An der Zerstoérung des Stadtraumes hat er
sich nicht beteiligt. Vielmehr begriff er die
Stadt als einen komplexen Organismus, der
gesellschaftliche Bedirfnisse, Stadtebau,
Stadtraum, Freiraumgestaltung und Architek-
tur in einem ganzheitlichen Werk der Stadt-
baukunst vereinen sollte.

Fritz Schumacher war einer der ungewdhn-
lichsten Stadtplaner dieses Jahrhunderts. Von
der "Avantgarde" der 20er Jahre als konserva-
tiv eingeschatzt, war er einer der wenigen
Stadtplaner, die an der tber Jahrhunderte be-
wéhrten Konzeption der Stadt als einem auf
StraBen hin organisierten dreidimensionalen
Raumsystems festhielt. Im Riickblick erscheint
er als ein Stadtebauer, der ein tiefes Ver-
standnis fir das Wesen der Stadt hatte und
der die moderne GroBstadt im Gegensatz zu
anderen voll bejahte.

Schumacher hat die Realisierung seiner Griin-
flachenkonzeption, die von Encke und spéter
NuBbaum in durchaus &hnlicher Haltung fort-
und ausgefiihrt wurden, 1939 noch besichti-
gen kénnen. Er reagiert nach 1945 mit Bestiir-
zung auf die Zerstérungen des Krieges an
"seiner" Stadt und schlieBt eine Notiz mit der
Erkenntnis, die heute genauso gilt wie zu sei-
ner Zeit: "Was spater einmal "KéIn" heiBt, wird
durch mehr Zige der sanierenden Umgestal-
tungsarbeit nach dem ersten Weltkrieg sein
Geprége tragen, als man jemals erwarten
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konnte".56 Er driickt damit aus, daB die Ge-
stalt der Freirdume in besonderer Weise das
Bild der Stadt formen und daB eine groBréu-
mige Gestaltung der Raumstruktur und der
Freirdume eine Aufgabe ist, die man dem
Stadtebau nur immer wieder an das Herz le-
gen kann!

Ich freue mich, daB diese Tagung die Erinne-
rung an die Planungsleistungen Schumachers
in ihr Zentrum gestellt hat und hoffe, daB die
Stadt Koln seine Konzeption eines baulich ge-
fassten Gringlrtels entlang der KanalstraBe
doch noch verwirklicht.
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